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Binationaler Bogenschlag
Der FuBgéangersteg zwischen Weil am Rhein und Huningue

Lage; links Huningue, rechts Weil am Rhein
© Feichtinger Architectes

Allgemeines

Im Juli 2001 wurde von der Stadt Weil am
Rhein und der Communauté de Communes
des Trois Frontiéres ein Wetthewerb zum
Bau einer Briicke flir FuBgénger und Rad-
fahrer iiber den Rhein ausgeschrieben.
Geladen wurden drei deutsche und drei
franzdsische Biiros sowie die binationale
Projektgemeinschaft aus Feichtinger
Architectes, Paris, und Leonhardt, Andra
und Partner, Berlin und Stuttgart, die
schlieBlich als Wetthewerbsgewinner her-
vorging.

Architektonisches Konzept

Eine Briicke ist ein Bauwerk, das von sei-
ner Funktion bestimmt ist und gleichzeitig
eine starke Symbolwirkung hat. Sie ist ein
wichtiges Zeichen in der Stadt und in der
Landschaft. Durch ihre besondere Situa-
tion iber dem Wasser, die den weiten Blick
bis zum Horizont 6ffnet, wird die Briicke
zum privilegierten Aussichtspunkt. Der
grundlegende Entwurfsgedanke, den Rhein
in einem Bogen zu liberspannen, ist eine
eindeutige Geste, die in der FluBlandschaft
eine starke Verbindung zwischen den bei-
den Landern Deutschland und Frankreich
symbolisiert.
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Ein mdglichst geringer Bogenstich gibt der
Form grolRe Spannung und Eleganz — die
technische Herausforderung wird ableshar
und spiegelt die Epoche wider, die Briicke
wird zum Zeichen ihrer Zeit.

Wesentlich fiir die Wahl der Lage ist die
Sichtbeziehung zwischen der »Haupt-
strale« in Weil am Rhein und der »Rue de
France« in Huningue mit einem histori-
schen Turm im Hintergrund. Diese Sicht-
achse soll vom Festland aus erhalten blei-
ben, die Briicke wird deshalb neben sie
gestellt. Sie riickt zur Seite und neigt sich
zur asymmetrischen Querschnittsform mit
einer »starken« und einer »nschwachen«
Seite.

Die optische Verbindung wird durch die
konstruktive ergénzt.

Technische Uberlegungen

Fiir die Wahl einer geeigneten Briicken-
form waren im wesentlichen folgende
Randbedingungen maRgebend:

Breite des Flusses 250 m

— Breite der Fahrrinne 155 m, somit ergibt
sich fiir die Mittel6ffnung unter
Beriicksichtigung eines Sicherheits-
abstandes eine Breite von ca. 180 m
Bemessung von Pfeilern im Rhein fiir
Schiffsanprall

Madglichst kurze Bauzeit

— Enger Kostenrahmen

Das architektonische Konzept ergénzt sich
in idealer Weise mit den Vorteilen der
gewahlten Bogenbriicke, bei der das Deck
als Zughand wirkt:

— Die Einhaltung des Zeit- und Kosten-
rahmens ist aufgrund der vorteilhaften
Montage realistisch: Die Briicke wird
an Land zusammengebaut und als
Ganzes eingeschwommen.

— DerRhein wird in der ganzen Breite mit
dem Bogen {iberspannt. Somit entfal-
len aufwendige FluRpfeiler, die einem
moglichen Schiffsanprall standhalten
miissen. Die groRe Spannweite des
Bogens fiihrt zwar im Vergleich zu
anderen Briickensystemen mit kiirze-
ren Spannweiten und FluRpfeilern zu
hoheren Kosten pro m? Briickendeck.
Die Mehrkosten von FluBpfeilern, die
dem Schiffsanprall standhalten miis-
sen, iibertreffen diese hoheren Uber-
baukosten jedoch deutlich.

Wesentliche Entwurfsmerkmale

Tragwerk:

Das Haupttragwerk ist ein Bogen mit einer
Stiitzweite von ca. 230 m. Er verlduft im
Mittelteil auf 200 m {iber dem Briicken-
deck, im Bereich der jeweils 15 m langen
Randfelder darunter.



Zur Aufnahme der horizontalen Kréfte aus
dem Bogenschub wird das Briickendeck
auf beiden Seiten um 10 m nach hinten ver-
langert und mit dem Bogen kurzgeschlos-
sen. Die Ableitung der Kréfte erfolgt iiber
vertikale Zugpendel ins Erdreich.

Der Bogenhochpunkt liegt ca. 14 m {iber
dem Briickendeck bzw. 20 m iiber den
BogenfulRpunkten. Der ndrdliche Bogen
steht senkrecht, der siidliche lehnt sich mit
einer Neigung von 18° an. Die Querschnitt-
abmessungen sind sehr unterschiedlich
und wurden so gewabhlt, dal’ sich die
Bdgen unter Eigengewicht nach Norden,
unter Verkehrslasten nach Siiden neigen.
Aus der asymmetrischen Anordnung ergibt
sich somit ein ausgewogenes System. Der
architektonische Anspruch einer »starken«
und einer »schwachen« Seite wurde damit
auch im Tragwerk sinnvoll umgesetzt.

Freie Sichtachse
© Feichtinger Architectes

Briickendeck:

Die Konstruktion des Briickendecks ist
ebenfalls asymmetrisch.

Der nordliche Haupttrager hat einen sechs-
eckigen Querschnitt mit h/b = 1.000 mm/
700 mm, der siidliche Randtrdger ist ein
Rohr mit 250 mm Durchmesser.
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Modell; asymmetrische Querschnittsform
© Feichtinger Architectes

Idealisiertes Tragwerk
© Leonhardt, André und Partner

Das Briickendeck wird als orthotrope
Platte mit einer Breite von 5,0 m ausge-
fiihrt. Aus den geometrischen Beziehungen
ergibt sich eine variable Breite der Quer-
trédger von 5,5 m an der engsten Stelle in
Briickenmitte bis 7,0 m. Die Restfldche zwi-
schen Briickendeck und dem siidlichen
Randtéger bleibt offen und erlaubt sowohl
den unmittelbaren Blick nach unten auf die

passierenden Rheinschiffe als auch Ein-
blicke in die Konstruktion.

Bdgen:

Die Bégen haben, wie der ndrdliche Haupt-
tréger, einen sechseckigen Querschnitt mit
Abmessungen von b/h = 1.000 mm/700 mm.
Der siidliche Bogen wird als einfacher, der
nordliche als Doppelquerschnitt ausge-
fuhrt.

[Umrisse]
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Montagefolge
© Leonhardt, André und Partner

Herstellung:
Der Montageablauf ist wie folgt vorgese-
hen:

— Die Herstellung der Griindungen an

den Bogenkdmpfern erfolgt von Pon-
tons oder von kleinen Behelfsbriicken
aus.

— Die dreiecksfémigen Kdmpferbereiche

werden mit einem Schwimmkran vom
Wasser oder mit einem Autokran von
Land aus montiert.

— Gleichzeitig wird das Mittelstiick —

Bogen, Briickendeck und Hénger mit
einer Ldnge von ca. 200 m und einem
Gewicht von ca. 900 t — an geeigneter
Stelle zusammengebaut und anschlie-
RBend eingeschwommen und -gehoben.
Vergleichbare Montagekonzepte ha-
ben sich bei verschiedenen Briicken
weltweit bewéhrt.

Briickendeck; Uferbereich
© Feichtinger Architectes
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Uferbereiche:
Aufgrund der Neigung der siidlichen

Bogenebene verbreitert sich das Deck zum

Auflager hin und endet in groBziigigen,
breiten Abgdngen aus Rampen und Trep-
pen, die die Briicke mit den Ufern verbin-
den. Die Abgénge sind parallel zur Achse
und an die topographischen Gegeben-
heiten angepalt.

Ufer Weil am Rhein: Eine mit 4 % geneigte
behindertengerechte Rampe verkniipft die
Briicke mit dem Park und den Fahrrad-
wegen. Uber diese Rampe erfolgt auch die
Zufahrt fiir Rettungs- oder Wartungsfahr-
zeuge.

Ufer Huningue: Die mit 4 % geneigte
Rampe wird ca. 30 m {iber das Briicken-
ende hinausgezogen, fiihrt zuriick zum Ufer
und endet auf einem Erdwall nérdlich der
Briicke. Der Weg iiber diesen Erdwall
erlaubt ein bequemes und behindertenge-
rechtes Erreichen des StralBenniveaus.

Gelénder und Beleuchtung:

Als Gelénder ist ein einfaches Netz aus
Edelstahldréhten oder Litzen vorgesehen.
Die Beleuchtung des Briickendecks wird
blendfrei in den Handlauf integriert.

Der Bogen selbst wird durch kleine, im
Bereich der oberen Verankerung der Seile
angebrachte Spots beleuchtet. Damit wird
die Silhouette in der Nacht weithin sicht-

bar.
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