Schwebender Briickenzug
Ein FuBgénger- und Radfahrersteg in Ulm

Uberblick

Im Rahmen eines Vorentwurfswettbewerbs
wurden fiinf Planungsbiiros mit der Kon-
zeption einer Uberfiihrung der geplanten
FuRgéanger- und Radfahrerverbindung iiber
den Verkehrsknoten der Stuttgarter und
Heidenheimer Stralle und eine Bahnlinie
beauftragt. Der Entwurf einer einhiiftigen
Schréagkabelbriicke tiber den Verkehrs-
knoten und eines zweifach gewendelten
Aufgangsbauwerks wurde neben einem
weiteren Vorschlag von der Jury ausge-
wahlt, um in einer zweiten Wettbewerbs-
phase weiterbearbeitet zu werden.

Der geplante FuBgénger- und Radfahrer-
steg iiber die Stuttgarter und Heiden-
heimer Stra8e wie die Bahnstrecke Ulm—
Aalen verbindet die von der Donau nach
Norden verlaufenden Glacis- mit den
Griinanlagen der Wilhelmsburg und stellt
ein wichtiges Bindeglied im Zuge der Rad-
weghauptachsen der Stadt Ulm dar.

Die Bahnlinie verlduft am nérdlichen Rand
des Donautals und trennt die in der Ebene
liegende Innenstadt von den angrenzenden
Hangen ab. Dadurch entsteht im Bereich
des parallel zur Bahn angeordneten Ver-
kehrsknotens eine gerichtete, nach Siiden
hin offene landschaftliche Gesamtsitua-
tion. Die Talrandlage wird durch denin den
nordlich gelegenen Parkarealen vorhande-
nen hohen Baumbestand verstarkt. Siidlich
der Bahngleise schwingt das Geldnde
langsam auf das Talniveau aus.

Der Briickenzug ist thematisch in drei
Abschnitte aufgeteilt: die als Hauptbriicke
bezeichnete Uberfiihrung iiber die
StraBenkreuzung, die Uberfiihrung des
zwischen den Verkehrswegen gelegenen
Privatgrundstiicks und der Bahnanlagen
sowie die Uberwindung des Héhenunter-
schieds siidlich der Bahnlinie.

Vorentwurf

Fiir die komplexe Planungsaufgabe des
innerstadtischen Briickenzuges mit unter-
schiedlichsten Randbedingungen wurde
nach intensiver Variantenstudie die Haupt-
struktur als einhiiftige Schragkabelldsung,
welche die ausgeprégte Landschafts-

situation aufnimmt, ausgewahlt. Durch die
geneigte Form des Pylons tritt dieser aus
dem Baumbestand der nérdlichen Griin-

anlagen hervor und stellt einen markanten
Blickfang dar. Der einseitig neben dem
Uberbau stehende Pylon und die im Grund-
ril gekriimmte Linienfiihnrung der Trasse
ermdglichen dem Verkehrsteilnehmer je
nach Betrachtungsrichtung unterschiedli-
che Ansichten des Bauwerks.

Hauptbriicke
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Spindel bei Nacht
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In dem siidlich der Bahnstrecke gelegenen
Park sollte der Hohenunterschied zwi-
schen der angrenzenden StralRe und der
Uberfiihrung der Gleise geschaffen wer-
den. Durch die Anordnung eines Aufgangs-
bauwerks im dstlichen Teil der Griinanlage
bleibt dessen westlicher, denkmalge-
schiitzter Bereich unberiihrt.

Bei dem als aufgel@ste Spindel geplanten
Bauwerk tritt die obere Windung an der
Siidseite gegeniiber der unteren zuriick

und nimmt so Riicksicht auf die vorhande-
nen Gebaude. Die elliptische Form paf3t
sich zudem der dstlich eines Spielplatzes
beginnenden Topographie an. Im Inneren
der Spindel ist eine geschwungene Treppe
vorgesehen, die eine direkte Verbindung
zwischen dem Gelédndeniveau und dem die
Bahnlinie iiberfiihrenden Uberbau anbie-
tet, ohne zusatzliche Flachen in Anspruch
zu nehmen.

Gestaltung und Tragwerk

Allgemeines:

Der FuBgénger- und Radfahrersteg ist
gepragt von der rdumlichen Trennung der
Hauptbriicke iiber die StraBenkreuzung
und dem Aufgangsbauwerk siidlich der
Bahn. Die zwischen den StraBen und der
Bahnlinie befindliche Hauserzeile verhin-
dert freilich eine zusammenhéngende
Ansicht der Gesamtkonstruktion.
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Einheitliches Element ihrer Gestaltung ist
der einen »schwebenden« Eindruck ver-
mittelnde Uberbau. Die geschwungene
Linienfiihrung erlaubt eine unsymmetri-
sche Querschnittsform, um die Schlankheit
zusétzlich zu betonen. Dieser Eindruck
wird durch eine Abspannung iiber der
StraBenkreuzung erreicht. Die monoli-
thisch mit dem Uberbau verbundenen
Stahlstiitzen im weiteren Verlauf und die
nur innen angeordneten Stiitzen der Spin-
del unterstreichen die filigrane und leichte
Konstruktion.

Der statisch-konstruktive Grundgedanke,
ein rdumliches Tragwerk zu schaffen, das
lediglich am Innenrand gestiitzt werden
muB, konnte durch die im Grundrif§ ge-
kriimmte Uberbauform erreicht werden.
Die materialgerechte Umsetzung der Ele-
mente betont die Leichtigkeit der Gesamt-
konstruktion. Ihre Lédnge betrégt 187,5 m,
die Stiitzweite der Hauptbriicke mit rund 39
m und maximale Stiitzweiten im Bereich
der Spindel und der Zwischenbriicke von
20 m akzentuieren bei einer Konstruktions-
héhe des Uberbaus von 0,5 m zudem die
Schlankheit des Entwurfs.

Querschnitt
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Querschnitt mit Beleuchtung
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Lageplan
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Hauptbriicke:

Die groRziigige, in den StraBenraum hin-
einragende Pylonkonstruktion wird als
deutlich stddtebaulicher Akzent wahrge-
nommen und entwickelt am Zusammen-
schluB zweier HauptverkehrsstralRen aus
den unterschiedlichen Blickrichtungen
eine pragende Ausdruckskraft. Im Wech-
selspiel mit dem umgebenden Baumbe-
stand der Parkanlage an der Wilhelmsburg
entfaltet sie eine Eigensténdigkeit, ohne zu
dominieren. Ihre einhiiftige Ausbildung in
Form einer Harfe mit den filigranen Ab-
spannungen betont den flieRenden Uber-
gang von der Talflanke hin zum Donautal.
Der Uberbau wird tiber Rundstébe aus
Stahl am Innenrand unterstiitzt, wobei die
auf ein Minimum reduzierte Verankerung
den Betrachter die verwendeten Materia-
lien erkennen 1aBt. Durch die geringere
GrundriBkriimmung und die einseitige Auf-
hingung des Uberbaus entstehen Tor-
sionsmomente, die am nordlichen Wider-
lager und dem siidlich der StraBenkreu-
zung angeordneten Stiitzenpaar aufge-
nommen werden. Die Stabe der Abspan-
nungen werden iiber Verbindungsbleche
an die Querschotte des Uberbaus ange-
schlossen.

Der Uberbauquerschnitt besteht aus einem
unsymmetrischen, dichtgeschweilSten
Stahlhohlkasten mit beidseitigen Auskra-
gungen des Deckbleches. Durch gerunde-
te, nichttragende Bleche in den Randberei-
chen entsteht eine glatte Untersicht. Die
Querneigung von 1 % ist zur Innenseite
gerichtet, dadurch wird das Regenwasser
von dem Beleuchtungsband an der AulRen-
seite abgeleitet. Die seitliche Aufkantung

des Deckbleches verhindert iiberdies, dal}
Regenwasser von der Fahrbahn die Seiten-
flachen des Uberbaus verschmutzt. Der
Fahrbahnbelag ist mit einem reaktionsharz-
gebundenen Diinnbelag nach ZTV-RHD-ST
versehen.

Die aufgeldste Pylonkonstruktion fiihrt den
Gedanken einer materialgerechten Quer-
schnittsgestaltung in optimaler Weise fort.
Im oberen Abschnitt wird durch das aufge-
setzte Stahlrohr ein Verbundquerschnitt
geschaffen, durch den die Biegemomente
glinstig abgetragen werden kdnnen. Im
weiteren Verlauf |8st sich das Stahlrohr
vom Pylon ab und dient als riickwértige
Abspannung. Der vorwiegend auf Druck
belastete Pylon ist in Stahlbeton geplant.

Aufgangsbauwerk:

Zur Uberwindung des Hahenunterschiedes
ist eine Spindelkonstruktion mit zwei Win-
dungen erforderlich. Ihre zuriickgesetzte
obere Windung ergibt durch die einseitige
Aufhdngung an den innen angeordneten
Stiitzen ein interessantes, auf die angren-
zende Bebauung Riicksicht nehmendes
Bauwerk. Der hier ebenfalls einseitig ge-
wihlte Uberbauquerschnitt unterstreicht
die Filigranitat.

Durch die gekriimmte Linienfiihrung mit
kleinen Radien entsteht ein rdumliches
Tragverhalten des Gesamtbauwerks. Der
unsymmetrische, in Querrichtung gevoute-
te Uberbau wird nur am Innenrand gehal-
ten. Die runden Stahlstiitzen sind aufgrund
der versetzten Lage der {ibereinanderlie-
genden Windungen auf der siidlichen Seite
nach innen geneigt.



Beleuchtungskonzept

Bei Nacht wird die Wegefiihrung durch
Beleuchtungsh@nder am Rand des Geh-
wegs gewabhrleistet. Sie sind als von unten
angestrahlte, begehbare Glasstreifen in
den Uberbau integriert. Im Verwindungs-
bereich werden abschnittsweise die
Beleuchtungsbénder beidseitig gefiihrt,
dadurch wird der Querschnittswechsel fiir
den Benutzer der Briicke erfahrbar. Das
blendfrei, diffus nach oben abstrahlende
Licht reflektiert im Geldnder und 18Rt dies,
aus der Distanz betrachtet, leuchten.

Die gerundeten Formbleche des Uberbaus
sind im Bereich des Beleuchtungshandes
abnehmbar. Durch Einkleben der Glas-
elemente wird das Eindringen von Wasser
verhindert. Die Befestigung der Bleche mit
einem minimalen Fugenspalt ermdglicht,
daB eventuell auftretendes Kondens-
wasser abgefiihrt werden kann.

Die Harfe wird durch Strahler, die an den
Verankerungspunkten der Abspannung am
Uberbau angebracht sind, von unten nach
oben beleuchtet. Die Reflektion des Lichts
am Pylon macht die Gesamtkonstruktion
auch bei Nacht erlebbar, inshesondere
ergibt die rdumliche Anordnung der Ab-
spannungen beim Gang {iber die Briicke
eine unvergleichliche Lichtinszenierung.

Zweite Wetthewerbsphase

In der Weiterfiihrung des Entwurfs in der
zweiten Wetthewerbsphase wird auf der
siidlich der Bahnlinie gelegenen Seite der
Héhenunterschied mit einer harmonischen
Spindelkonstruktion iiberwunden und
durch eine grof3ziigige Windung mit
grofRen Radien wie einer Drehung um ca.
270° das ca. 1,2 m {iber Geldnde liegende
Widerlager erreicht. Der zwischen der
Bahnlinie und dem Spielplatz angeordnete
weiterfiihrende Weg verlauft auf einem
Damm und geht nach kurzer Lange in das
vorhandene Gelénde iiber.

Die anndhernd gleichbleibenden, kurzen

Stiitzweiten im Bereich der Spindel ermdg-

lichen jetzt einen Uberbau mit konstanter
Bauhdhe. Die Spindel vermittelt den Ein-
druck einer schwebenden Konstruktion
und palSt sich im Wechselspiel mit dem
umgebenden Baumbestand gut in die
Parkanlage ein.
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Pylon mit Beleuchtung
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Wetthewerbsergebnis

Durch die iiberarbeitete Gestaltung des
Aufgangsbauwerks in der zweiten
Wettbewerbsphase wurde der hier vorge-
stellte Entwurf mit dem 1. Preis bewertet.
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Wettbewerbsphasen
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