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1. Einleitung/Geschichte

1.1 Innerstédtischer
Gesamtzusammenhang

Die Friedrich-Ebert-Briicke in Mann-
heimist Teil der Ortsdurchfahrt der
B 38, einer Zubringerstrale fiir die
Autobahnen A656 und A6 und einer
der HaupteinfallstraBen aus Richtung
Norden, die den {iberregionalen Verkehr
iiber den Neckar direktins Stadtzentrum
fiihrt und die die nérdlich des Neckars
gelegenen Stadtteile mit der Innen-
stadtverbindet. Die herausragende
Bedeutung der Neckarbriicke sowohl
fiir den motorisierten Individualverkehr
wie auch fiir den éffentlichen Perso-
nennahverkehr kann an den aktuellen
Verkehrszahlen abgelesen werden:
Die Verkehrsbelastung betrégt auf der
Briicke pro Richtung 28.000 Kfz/24 h, mit
einem Schwerverkehrsanteil von ca.
3%. Zusatzlich querten bis zum Sommer
2006 noch vier Stadtbahnlinien (heute
drei Linien) das Bauwerk.
Die Friedrich-Ebert-Briicke befindet
sich in einem verkehrstechnisch und
stddtebaulich gewachsenen Span-
nungsfeld mitvielerlei Wechselbezie-
hungen zwischen Bauwerk, Stadthild,
Flusslandschaft und Briickenlandschaft.
Im Zusammenhang mitden benachbar-
ten Neckarbriicken besteht ein starker
briickenspezifischer Kontext, geprégt
durch die unverwechselbare »Briicken-
rhythmik« von iiber und unter der Fahr-
bahnliegenden Tragwerken:
—  Kurpfalzbriicke Deckbriicke
— FuBgéngersteg (Collini-Briicke)
Schrégkabelbriicke
— Friedrich-Ebert-Briicke Deckbriicke
— Eisenbahnbriicke Fachwerk-
Bogenbriicke
Die erste Friedrich-Ebert-Briicke aus
den 1920er-Jahren erfiillte dabei die
stadtebaulichen, architektonischen und
landschaftsgestalterischen Anspriiche

Blickrichtung West

in beeindruckender Weise durch eine
auf das Wesentliche und Notwendige
reduzierte Formensprache mit einem
HéchstmaR an Ausdruckskraft. Die
zeitlose, schnérkellose und sachliche
Eleganz der alten Stahlbriicke wurde
asthetisch als duBerst ansprechend
empfunden.

Stahlbriicke von 1926

Spannbetonbriicke von 1963

Weithlickenderweise hat man sich bei
der Briickenverbreiterung im Jahr 1963
eng an den urspriinglichen Entwurfs-
grundséatzen orientiert mit dem Ergebnis
eines ebenfalls sehr gelungenen Ent-
wurfs einer Spannbetonbriicke.
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Stahlbriicke; Querschnitt

»Weites Bauland im Norden wird durch
die neue Briicke der Stadtnaher ge-
brachtund dadurch fiir die ErschlieBung
reif. Die Oststadt, ein ausgesprochenes
Wohnviertel, und die Arbeiterwohnstét-
tenim Siiden erhalten kiirzere Wege zu
den Industrien des nordlichen Stadt-
teiles.

Wenn heute die Briicke dem Verkehr
{ibergeben wird, bleibt nur noch zu wiin-
schen, dass alle Erwartungen, die an
sie gestelltwerden, in Erfiillung gehen
und dass das in schwerster Zeit erstellte
Bauwerk liberleiten mdge zu einer Bliite
unserer Stadt Mannheim.«

Mit diesen Séatzen beendete der dama-
lige Beigeordnete der Stadt Mannheim,
Stadtbaudirektor Elsaesser, die vonihm
verfasste Festschrift, die anldsslich der
Verkehrsfreigabe der Friedrich-Ebert-
Briicke am 23. Dezember 1926 heraus-
gegebenwurde.

Bis zu diesem Zeitpunkt war lange die
Friedrichsbriicke, die heutige Kurpfalz-
briicke, ca. 750 m weiter stromabwarts
gelegen, die einzige feste Ubergangs-
moglichkeit fiir den Nord-Siid-Verkehr
{iber den Neckar. Die zunehmende Ver-
kehrshelastung in den 1920er-Jahren,
die fortschreitende Stadterweiterung

in Richtung Osten und der geplante Bau
der stadtischen Krankenanstalten am
nordlichen Neckarufer fiihrten dazu,
dassimJahr 1925 mitdem Bau einer
neuen Neckarbriicke stromaufwarts
begonnen undim Dezember 1926, nach
16 Monaten Bauzeit, dem Verkehr
{ibergeben wurde. Dem Bau vorausge-
gangen war ein »ldeenwetthewerbg, an
dem sich 37 Bewerber beteiligten.

Zur Ausfiihrung kam eine »Flachbrii-
cke«, die dem Wunsch, »durch Vermei-
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Stahlbriicke von 1926; Original

dung hochliegender Konstruktionsteile
den Ausblick auf die Flussufer und
aufdie Berge des Odenwaldes frei zu
lassen, in weitestem Mal3e Rechnung
trug. Das Bauwerk wurde als kombinier-
te StralRen- und StralRenbahnbriicke

mit einer Gesamtldnge von ca. 198 m mit
Einzelstiitzweiten von 55,60 m + 86,50 m
+55,60m festgelegt. Der Uberbau wurde
als genietetes stahlernes Tragwerk
konzipiert. Im Hauptfeld wurden Einhédn-
getréger (Gerbertrager) mit einer Lédnge
von 54,10m angeordnet. Die Umsetzung
des statischen Systems in Konstruktion
und Form erfolgte konsequent durch
eine konstante Bauhdhe im Bereich

des Gerbertrégers und verdnderliche
Bauhdhe indenrestlichen Bereichen
entsprechend dem Biegemomentenver-
lauf. Die Querschnittsaufteilung in zwei
Haupttréger mit beidseitig aul3enlie-
genden Kragarmen ermdglichte neben
einer ausgewogenen Lastabtragungin
Querrichtung die unproblematische Mit-
fiihrung der Versorgungsleitungen. Die
Briicke wirkte duRerst schlank, da die
Haupttréger bis auf die Handlaufhéhe
tiber die Fahrbahn hinausragten und nur
ein Teil der Bauhohe als untenliegendes
Tragwerk wahrgenommen wurde.

Als architektonische Besonderheit
wurden an den Briickenenden jeweils
zwei kréaftige Stelen angeordnet, die
nebenihrer Beleuchtungsfunktion einen
signifikanten Tor-Charakter bewirkten
und auf diese Weise die gesamte Brii-
ckentafel einrahmten.

Die beidenteilweise {iber die Fahrbahn
hinausragenden Haupttréger trennen
in eleganter Weise die groBziigigen
FuBgangerbereiche vom Stralen- und
Schienenverkehr.

Die enorme Zunahme des StralRen-
verkehrs nach dem Zweiten Weltkrieg
erforderte neben dem Ausbau der
Hauptverkehrsadern auch die Verbrei-
terung der Friedrich-Ebert-Briicke.
Oberstromseitig wurde eine zweite Brii-
cke in moderner Spannbetonbauweise
errichtet.

Der Entwurf der oberstromseitigen
Spannbetonbriicke aus dem Jahre 1963
griff die gestalterischen Grundséatze der
Stahlbriicke durch das strenge Beibe-
halten der &uReren Konturen im We-
sentlichen auf, was neben dem Vorteil
einer einheitlichen Form auch Nachteile
mit sich brachte.

Die Konstruktion der Spannbetonbrii-
cke liegtim Gegensatz zur Stahlbriicke
vollstandig unterhalb der Fahrbahn,
weshalb bei Beibehalten der Unterkan-
tender beiden Briicken die Gradiente
angehoben werden musste. Die sich
daraus ergebende unterschiedliche Ho-
henlage der Fahrbahnen wird von den
Benutzern deutlich wahrgenommen und
wirkt storend.
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Untersicht vor dem Umbau




Das Erscheinungsbild der beiden Brii-
cken als Einheitwird bei einer schragen
Untersicht durch den Material- und For-
menwechsel durchaus beeintréchtigt.
Die vielgliedrige, durch die mitgefiihrten
Versorgungsleitungen und Auskreuzun-
gen eherunruhig gepragte Untersicht
der Stahlbriicke tritt dabei in Gegensatz
zur glatten, hellen und wesentlich ruhi-
geren Untersicht des Spannbetonhohl-
kastens.

Nach fast80-jahriger Lebensdauer
war die Stahlbriicke den heutigen und
zukiinftigen Verkehrsbelastungen nicht
mehrinvollem Umfang gewachsen. Es
konnte nachgewiesen werden, dass im
Gleisbereich, u.a. durch die erhéhten
Lasten der neuen Stadthahnwagen, die
zuldssigen Spannungen bei einzelnen
Bauteilen erheblich liberschritten
wurden. Eine im Jahr 2003 durchge-
fiihrte Nachrechnung der statischen
Berechnung ergab aul3erdem, dass das
Bauwerk lediglich in die Bauwerksklas-
se 16/16 eingeordnet werden konnte.
Daraufhin wurden als Sofortmal3-
nahmen die Briicke fiir Fahrzeuge mit
einem Gesamtgewichtvon mehrals 16t
gesperrtund Einschrénkungen fiir den
Stadthahnverkehr (30 km/h, keine Dop-
peltraktionen) angeordnet. Gleichzeitig
wurden vom Ausschuss flir Umwelt
und Technik der Stadt Mannheim der
Riickbau des alten Stahliiberbaus und
der Bau eines neuen Uberbaus auf der
Unterstromseite beschlossen.

Mit dem Ziel, einen optimalen Uber-
bauentwurf fiir die Unterstromseite der
Friedrich-Ebert-Briicke zu erhalten, der
sowohl dentechnischen Randbedin-
gungen vor Ortals auch den stédtebau-
lichen und gestalterischen Anspriichen
an diesem exponierten Standort gerecht
wird, wurde von der Stadt Mannheim
zunéchst ein Gutachterverfahren fiir
einen Vorentwurf durchgefiihrt.

Die Aufgabenstellung bestand darin,
unter Beriicksichtigung der Bewer-
tungskriterien

— Tragwerk und Gestalt, Gesamtbild,
Funktionalitat,

—  Wirtschaftlichkeit und Kosten,

— Bauablauf, Herstellung.

Entwiirfe zu erarbeiten, die insheson-
dere auch hinsichtlich einer méglichst
uneingeschrankten Verkehrsfiihrung
(inklusive Binnenschifffahrt) wéhrend
der Bauzeit und in Bezug auf die funkti-
onalen Anforderungen Dritter (Uberfiih-
rung und Aufrechterhaltung verschie-
denster Versorgungsleitungen wahrend
der gesamten Bauzeit) eine optimale
Gesamtldsung darstellen.

Zur Bewertung der Entwiirfe wurde eine
Gutachterkommission, bestehend aus
externen Gutachtern und Experten der
Verwaltung, gebildet.

Mitte Méarz 2004 wurden vier ausge-
wahlten Planungsgemeinschaften,
jeweils bestehend aus einem Ingeni-
eurbiiro fiir Briickenbau und einem
Architekturbiiro, die Unterlagen zur Er-
stellung eines Wetthewerbsentwurfes
tibersandt. Der Abgabetermin war fiir
Ende April 2004 festgelegt worden. Die
Vorstellung der Entwiirfe vor der Kom-
mission fand am 17. Mai 2004 statt.

Fiir die weitere Bearbeitung wurde die
vom Ingenieurbiiro Leonhardt, Andra
und Partner in Zusammenarbeit mit dem
Architekturbiiro Kaltenborn entwickelte
Entwurfsldsung einer Spannbeton-
Deckbriicke ausgewahlt.

Die drei weiteren Planungsteams hatten
jeweils eine Stahlverbundlésung vorge-
schlagen.

Im Mittelpunkt der Entwurfsarbeit
stand die Auseinandersetzung mitden
bestehenden Einzelbriicken aus den
1920er- und 1960er-Jahren mit dem
Ergebnis, dass beide Entwiirfe die ho-

hen Anforderungen an ein gelungenes
Briickenbauwerk in beeindruckender
Weise erfiillen.

Die Griinde dafiir liegen in einem hohen
Maf an Einheitlichkeit hinsichtlich Trag-
werk und Gestalt (gelungene Umset-
zung des statischen Systems in archi-
tektonisch anspruchsvolle Bauwerke)
und Gesamterscheinungsbild (elegante
Einbindung der beiden Deckbriickenin
die ndhere Umgebung, die Stadt- und
»Briickenlandschaft«).

Die als richtig erkannten Entwurfs-
grundsatze der Vorgangerbriicken wur-
den bei dem neuen Entwurf konsequent
umgesetzt und, wo dies mdglich war,
weiter verbessert und optimiert (Steige-
rung der Einheitlichkeit durch gleiche
Materialwahl fiir die Uberbauten, hg-
hengleiche Verkehrsflachen auf beiden
Briicken sowie im Erscheinungsbild an-
ndhernd gleiche Briickenuntersichten).
Ein weiterer Schwerpunkt wurde auf die
Herstellung und den Bauablauf gelegt.
Dasvorgelegte Konzept der Herstel-
lung der neuen Briicke in Seitenlage
mit anschlieBendem Querverschub
ermdglicht eine praktisch vollstdndige
Aufrechterhaltung des Straen- und
Schienenverkehrs. Damit kdnnen die
Verkehrsbeeintrachtigungen wahrend
der Bauzeit auf ein MindestmaR be-
schrénktwerden.

Aus Griinden der Einheitlichkeit, was
auBeres Erscheinungshild, Briickenlan-
ge, Stiitzweiten und Materialauswahl
betrifft, wird die neu zu errichtende, un-
terstromseitige Friedrich-Ebert-Briicke
als gevouteter Dreifeldtrdgerin Spann-
betonbauweise ausgebildet.

Die Gradiente wird héhengleich zur be-
stehenden Spannbetonbriicke gewahlt.
Die Bauwerksunterkante wird entspre-
chend dem statischen Tragverhalten
parabelférmig ausgerundet und damit,
im Gegensatz zur konstanten Bauhdhe
der Oberstrombriicke, folgerichtig auch
im Hauptfeld in Konstruktion und Form
umgesetzt.



Wetthewerbsentwurf; Fotomontage

Den Querschnitt bildet ein zweistegiger
Spannbeton-Plattenbalken aus Beton
der Giite C45/55. Die Stege des Platten-
balkens wurden bewusst entsprechend
breitausgebildet, um einerseits die er-
forderliche Anzahl der Spanngliederin
Briickenl&ngsrichtung unterzubringen
und andererseits geniigend Druckzone
im Untergurt iiber den Pfeilern zur Verfii-
gung zu haben.Die Kragarmléangen und
die Spannweite der Fahrbahnplatte zwi-
schen den Stegen wurden so gewdhilt,
dass ein ausgewogenes statisches Ver-
héltnis erreichtwerden kann und keine
Vorspannungin Briickenquerrichtung
erforderlich wird.

Das mit konstanter Bauhdhe von 85cm
ausgebildete Gesims unterstreicht die
gevoutete Form des Uberbaus zusitz-
lich, der mit Bauhohenvon 1,91 mim
Feld und 3,84 m tiber der Stiitze Schlank-
heiten von 1:45 bzw. 1:22 aufweist.

Die vorhandenen Unterbauten aus dem
Jahr 1926 kénnen trotz des héheren
Eigengewichtes der Konstruktion wei-
terverwendetwerden. Die Standsicher-
heit der Pfeiler und der Griindungen ist
gegeben. Auf den Pfeilern wird jedoch
ein neuer, bewehrter Auflagerbalken mit
einer Bauhdhe von 1,50m hergestellt,
der die héheren Einzellasten aus dem
Betoniiberbau auf die vorhandenen Un-
terbauten verteilt.

Die Leitungen der Versorgungstrager
werden zwischen den Stegen des Plat-
tenbalkens nicht unmittelbar sichtbar
mitgefiihrt.

Sttzquerschnitt
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Querschnitt neu

Zusitzlich wird zwischen den Stegin-
nenkanten eine Gitterkonstruktion vor-

gesehen, welche einerseits erheblich zu

einer einheitlichen Briickenuntersicht
beitrdgt und die Versorgungsleitungen
kaschiert, andererseits einen idealen
und dauerhaften Schutz vor Vogelein-
flugim Bereich der Leitungen darstellt.
Mitder Plangleichheit der beiden Brii-
ckendecks entfallt fiir den Benutzer der
storende Eindruck ungleicher Héhen-
verhiltnisse und die beiden Uberbauten
werden eindeutig als eine Friedrich-
Ebert-Briicke wahrgenommen. Die
Hoéhengleichheit der beiden Stadthahn-
gleise erlaubtin Zukunft problemlos den
Wechselverkehr auf einem Gleis, z. B.
bei Unterhaltungsarbeiten.

Hinsichtlich der Beleuchtung nimmt
der Entwurf die historische Vorgabe auf
und orientiert sich fiir die neu aufzubau-
enden StraBenleuchten am Standort
und Rhythmus zwischen Gehweg und
Radweg mit doppelseitigen Leuchten

in Langsachse der Ober- und Unter-
strombriicke. Dariiber hinaus wird das
Briickenende fiir den Benutzer mittels
hoher Lichtstelenin Anlehnung an die
Leuchtsdulen von 1926 wieder sichtbar
gemacht.

Draufsicht héhengleich

Umbau, Abbruch und Neubauinner-
stadtischer Briickenbauwerke stellen
komplexe Bauaufgaben mit sehr hohem
Koordinierungs- und Abstimmungs-
aufwand dar. Diesistinshesondere der
Fall, wenn der Verkehr auf der Briicke
ohne gréRere Beeintrachtigung tiber



Bauen im und neben dem Bestand

die Bauzeit aufrechterhalten werden
muss und der Verkehr unter der Briicke
nicht bzw. nur gering eingeschrénkt
werden darf. Die Wahl des geeigneten
Herstellungs- und Montageverfahrens
sowie der fachménnische Umgang mit
demtechnischen und technologischen
Know-how sind Grundvoraussetzungen
fiir ein optimales Gelingen derartiger
Herausforderungen.

Dasim Folgenden dargelegte Herstel-
lungs-und-Montage-Konzept war be-
reits im Wettbewerbsentwurf detailliert
beschriebenworden und konnte iiber
die Entwurfs- und Ausschreibungspla-
nung bis zur endgliltigen Ausfiihrung
unveréndert beibehalten werden.

4.2 Herstellung und Montage

Damit iiber einen mdglichstlangen
Zeitraum eine nahezu uneingeschrankte
Verkehrsfiihrung maglich ist, wird der
neu zu errichtende Uberbau seitlich auf
temporaren Unterbauten neben der be-
stehenden Stahlbriicke hergestellt.

Der StraBen- und Stadtbahnverkehr
laufen somitwahrend der Uberbauher-
stellung uneingeschrankt weiter.

Die Seitenfelder und diejenigen Berei-
che der Haupt6ffnung, die sich {iber
dem Land befinden, werden auf einem
bodengestiitzten Traggeriist errichtet.
Die Haupt6ffnung tiber dem Neckar wird
im Freivorbau von beiden Pfeilern aus in
jeweils sechs Bauabschnitten mit einer
Abschnittsldnge von ca. 5m sowie dem

Neue Briicke in Seitenlage

Liickenschluss in Feldmitte hergestellt.
Nach der Komplettierung des Uberbaus
(Abdichtung, Kappen, Belag, Gelédnder
etc.) wird der stadteinwértige Strallen-
verkehr auf den neuen Uberbau umge-
legt. Die Stadtbahn verlduft von diesem
Zeitpunkt an fiir die Dauer des Riickbaus
der alten Stahlbriicke auf dem Gleis der
bestehenden Spannbetonbriicke im
Wechselverkehr.

Nach der Verkehrsumlegung wird die
bestehende Stahlkonstruktion abge-
brochen.

Die Auflagerbalken an den Widerlagern
und den Pfeilern werden hergestellt und
der Querverschub des neuen Uberbaus

in seine endgliltige Lage vorbereitet. Die
Verschubbahnen werdenim Bereich
der Widerlager und Pfeiler auf dem end-
gliltigen Auflagerbalken, im Bereich der
temporéren Unterbauten auf eine pro-
visorische Betonscheibe angeordnet.
Nach erfolgtem Querverschub konnen
der StralRen- und Stadtbahnverkehrin
ihre endgiiltige Lage verlegt werden.

5. Zusammenfassung

Der Friedrich-Ebert-Briicke kommtin
besonderer Weise die Funktion eines
»Merkzeichens« im Innenleben der
Stadt Mannheim mit einem hohen MalR}
anidentitatsstiftender Ausdruckskraft
zu. Die neue Briicke ordnetsich in die-
sem Sinne bewusstin die gewachsene

und auch nachvollziehbar richtige Ge-
stalt und Ausdrucksform ein.

Ziel des Entwurfes war deshalb, neben
der Briickenansichtinshesondere auch
fiir die Untersicht und die Verkehrsfla-
chen aufden Deckbriicken ein hdheres
MaR an ordnender Gemeinsamkeit
herauszuarbeiten. Die Vorgabe dabei
war sowohl die unprétentidse, schlichte
Ausformung der Spannbetonbriicke aus
den 1960er-Jahren, die gerade dadurch
inihrer signifikanten Ausdruckskraft be-
sticht, als auch die inshesondere in der
Draufsicht sehr elegante und moderne
Stahlbriicke von 1926.



Traggeriist und Freivorbau

Das Gelingen desin jeder Hinsicht
anspruchsvollen innerstédtischen
Infrastrukturprojektes »Friedrich-Ebert-
Briicke« unter Einhaltung der duBerst
ambitionierten Terminvorgaben—vom
Beginn des Gutachterverfahrensim
Mérz 2004 tiber die Entwurfs- und Aus-
schreibungsplanung ab Sommer 2004

Néchtliches Erscheinungshild

bis zur Vergabe am 11. Juli und Bau-
beginn am 28. Juli 2005 mit endgliltiger
Verkehrsiibergabe Anfang Dezember
2006 vergingen gerade einmal starke
zweieinhalb Jahre —war nur méglich
aufgrund einer zu jedem Zeitpunkt
konstruktiven und ergebnisorientierten
Zusammenarbeit samtlicher Beteiligten.

Seitenlage — Abbruch — Querverschub
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