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1. Allgemeines

Die Saale-Elster-Talbriicke ist Teil des
Verkehrsprojektes Deutsche Einheit
(VDE) Nr. 8 Ausbau- und Neubaustrecke
Niirnberg—Erfurt-Leipzig/Halle—Ber-
linund auch Teil eines europdischen
Gesamtkonzeptes von vordringlichen
Aus- und NeubaumaBnahmen der Bahn
zwischen Norditalien {iber den Brenner
nach Berlin und Skandinavien.

Die Saale-Elster-Talbriicke wird zwi-
schen 2006 und 2012 gebaut und wird
nachihrer Fertigstellung mit8.614 m
Gesamtldnge das langste Briickenbau-
werkin Deutschland sein.

Die Neubaustrecke quert siidlich von
Halle die Auenlandschaft der Saale und
der WeiBen Elster mit mehreren Natur-
schutzgebieten, u. a. ein FFH-Gebiet,
ein Vogelschutzgebiet sowie eine Was-
serschutzzone lll des Wasserwerkes
Halle-Beesen.

Weiterhin ist der gesamte Baubereich
zwischen Saale und dem Widerlager

Ost bzw. Widerlager Nord {iberschwem-

mungsgefédhrdet, die Hochwasserereig-
nisse kdnnen dabei mehrmalsim Jahr
auftreten.

Die Saale-Elster-Talbriicke iiberspannt
zunéchstden siidlichen Randbereich
des Rattmannsdorfer Teiches. Daran
anschlieBend werden die Landesstra3e
171 von Schkopau nach Hohenwei-
den, die Saale, die Steinlache, die
Bundesstralle 91 und die parallel dazu
verlaufende StraBenbahnstrecke von
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Halle nach Schkopau, die Bahnstrecke
WeiBenfels—Halle, der Markgraben, die
Weile Elster, die LandesstralRe 170 so-
wie die Werkbahn der MBW iiberquert.
Fiir den Abzweig nach Halle werden
innerhalb der Talbriicke zwei Abzweig-
gleise hohengleich aus der NBS ausge-
bunden. Das Streckengleis Erfurt-Halle
unterquertim Anschluss die NBS.
Beide Abzweiggleise schwenken dann
nach Norden ab und miinden siidlich
des Bahnhofs Halle-Ammendorfin die
Stammstrecke Halle-WeiRRenfels. Die
Abzweigstrecke liberquert die Steinla-
che, das Gelande der Vorreinigung des
Wasserwerkes Halle-Beesen, die B 91
und die parallel dazu verlaufende Stra-

Renbahnstrecke von Halle nach Schko-
pau und die Stille und die WeilRe Elster.
Die Hauptbriicke wird fiir eine Ent-
wurfsgeschwindigkeit von 250 km/h,
der Abzweig nach Halle fiir 160 km/h
entworfen. Die Streckenléngsneigung
istauf maximal 1,25 % begrenzt.

2. Konstruktion

Die Saale-Elster-Talbriicke besteht aus
der zweigleisigen 6.465m langen, durch-
gehenden Hauptbriicke Erfurt-Leipzig
und der2.149m langen Abzweigbriicke
nach Halle.
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Léngsschnitt Stabbogenbriicke

Das Bauwerk wurde als Einfeldtréger-
kette mit Regelstiitzweiten von 44 m,
entsprechend der Rahmenplanung

von Talbriicken, entworfen und aus-
geschrieben, da die Vermeidung von
Schienenausziigen Prioritat hatte.
Nurim Bereich von Weichenverbin-
dungen, Gleisaufweitungen und iiber
Fluss- und StraBenquerungen wurden
groBere Stiitzweiten erforderlich, dort
sind Durchlauftrager {iber drei Felder
vorgesehen.

Das Uberwerfungshauwerk bendtigt zur
Unterfiihrung des Abzweiggleises Er-
furt-Halle eine Stiitzweite von 110m und
wird als Stahlstabbogen ausgefiihrt.
Somit sind nurim Bereich von zwei
Durchlauftragern Schienenausziige
erforderlich, bei der Stabbogenbriicke
wird ein Steuerstabsystem eingesetzt.
Zur Ausfiihrung gelangt ein Nebenange-
bot, das anstelle der Einfeldtréger eine
Kette von Zweifeldtrédgern bei gleicher
Anzahl von Schienenausziigen vorsieht.
Die zweigleisigen Uberbauten waren als
4mhoher, langs und quer vorgespann-
ter Hohlkasten mitim Verbund liegenden
Spanngliedern, entsprechend Rahmen-
planung, ausgeschrieben.

Auch hier kommt ein Nebenangebot zur
Ausfiihrung, das auf die Quervorspan-
nung verzichtet.

Die Abzweigbriicke bestehtim Ausfa-
delungsbereich aus zwei eingleisigen,
8,90m breiten Uberbauten, die sich aus
22 Feldern mit Ldngen von jeweils 44 m
zusammensetzen. Der anschlieRende
Streckenteil hat einen zweigleisigen,
13,90 m breiten Uberbauvon 1.181m
Lénge.

Die Uberquerung der Saale erfolgt mit
einem gevouteten Durchlauftrager iiber
drei Felder mit Stiitzweiten von 62-68 m
und 62m.

Das Uberwerfungsbauwerk wird als
Stabbogenbriicke gemaR den »alten«
Richtzeichnungen fiir stéhlerne Eisen-
bahnbriicken mit einer Stiitzweite von
110 m ausgefiihrt.

Regelquerschnitt

Regelquerschnitt Stabbogen

Der Bogenwird als Hohlkasten mit
einer Bauhthe von 1,60 m ausgebildet,
der Haupttragerist3,15m hoch. Fiir die
Dimensionierung des Bauwerkes ist
die Begrenzung der Durchbiegungen
maRgebend.

Spundwandkasten



Die Pfeiler sind, bis auf wenige Aus-
nahmen, als rechteckige begehbare
Hohlpfeiler nach Rahmenplanung mit
gebrochenen Kanten ausgebildet. Bei
einer Wanddicke von 30 cm betrédgt die
Langein Briickenquerrichtung 6 m. Die
Breite variiert zwischen 2,70 m (Festpfei-
ler) und 3,50 m (Trennpfeiler).

Da die Saale-Elster-Talbriicke {iber
weite Bereiche innerhalb der Trinkwas-
serschutzzone lll des Wasserwerkes
Beesen verlauft, wurde eine strikte
Trennung von Griindung und Grundwas-
serleiter schonin der Planfeststellung
gefordert. Die Pfeiler werden deshalb in
einem wasserdichten Spundwandkas-
ten hergestellt, der bis in die weniger
durchlassigen Schichten der Verwitte-
rungszone des Buntsandsteins bzw. der
tertidren Sedimente abgeteuft wird.
Zur Abtragung der Lasten wird der
Spundwandkasten mit dem Pfeiler kraft-
schliissig verbunden, und die mdgliche
Abrostung der Spundwénde infolge
der Baugrundverhaltnisse wird bei der
Konstruktion und Bemessung beriick-
sichtigt.

Einwesentliches Ziel der gewahlten
Griindungskonstruktion liegtin der
Vermeidung von Schienenausziigen
und Sonderkonstruktionen bei der
Schienenbefestigung. Die Griindungs-
abmessungen werden daher entspre-
chend ihrer Steifigkeit so aufeinander
abgestimmt, dass die Kréfte in Brii-
ckenléngsrichtung iiber die liickenlos
geschweillten Schienen iibertragen
werden kdnnen.
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Vorschubriistung

Vor-Kopf-Bauweise

Die Herstellung der Uberbauten erfolgt
tiber weite Abschnitte mit Vorschubriis-
tungen, die sich auf die bereits herge-
stellten Pfeiler abstiitzen.

Dain zwei Abschnitten aufgrund dkolo-
gisch wertvoller Landschaftsbereiche
keine Baustellenzufahrt zuléssig ist,
wird die Hauptbriicke im Bereich der
Weilen Elster iiber 16 Felder auf einer
Lange von 704 m sehr aufwéandig mit ei-
ner Vor-Kopf-Bauweise errichtet.

Bei der Abzweigbriicke wird diese Bau-
weise fiir die letzten 390m im Bereich
der WeilRen Elster vor dem Widerlager
Halle erforderlich.

Dabeiwerden mitder iiber zwei Felder
laufenden Vor-Kopf-Riistung feldweise

zuerst Spundwandkasten und Griindun-
gen hergestellt. Die Arbeitsplattform
kragtfrei liber dem Arbeitshereich ohne
Abstiitzung im Geldnde aus. Im zweiten
Feld erfolgt die Herstellung des nach-
laufenden Briickenpfeilers, wobei sich
die Riistung hier auf dem bereits fertig-
gestellten Fundament abstiitzen kann.
Im hinteren Riistungsbereich wird der
Uberbau hergestellt, hier stiitzt sich die
Riistung auf den fertiggestellten Pfeilern
ab.

Eine Baustrale darfin diesem Bereich
selbstin aufgestdnderter Form nicht
ausgefiihrtwerden. Samtlicher Mate-
rial- und Gerétetransport muss iiber die
Vor-Kopf-Riistung bzw. iiber die fertig-
gestellte Briicke getétigt werden.



